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Protokol z programu Hluk+

PROTOKOL - DEN

HLUFR+
Soubor:

verze 11.09% profill

Skolni
jl\EIQIOMRA\DP_HLUK.ZAD

Hotel

Uziv

varels

Vytistdno: 1

R

AN,

4

8824/VUT v Brne

14::

Skolni

| |
| K1 AUTOMOBILY: &Zifkova — Mistni II {(V roving) |
| Pofet wozidel za hodinu ( D E Y |
| f1 Rrajni body: [ —93.4, 120.6] |
| Vypoditovd rychlost: 30.0 km/h, ne |
| 8klon vozowky: 0.0% |
| Lheg v ref. wvzdilenosti 7,5 m: 50.8 dB
| |
| |
| RZ AUTOMOBILY: Resslova — Mistni (V roving)} |
| Pocéet wozidel za hodinu {( D E |
| f1 Rrajni body: [ —33.4, 22.3 |
| ”ypcrt wv& rychlost: 30.0 km/h, EfiZovatka: ne |
| 8klon vozovky: 5.0% (stoupajici). |
| Lkeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 45.2 4dB.
| |
| 3 i
| PRUMY SL OV E Z DR OJE
|
| Zdreoj 0bj [xp ] vyska 0 L2 | Plocha| Iw |LwEawv
| [m] [dB] | [m2] | [dB] | [dB]
|
| = I 0 -76.5; —4.1 28.3| 2.0| 49.3| 1.000| 49.3| 49.3
| & 2 0 -81.5:  <6:7 27 2.0] 49.31 1.000| 49%.3| 29.3
| = 3 0 -85.6; -B8.B 2 2.0] 49.3] 1.000| 49.3| 49.3
| B 4 | 0| -89.6; ~-10.B 2 2.0] 49.3| 1.000| 49.3] 49.3 |
| B 5 | 0| -94.1; -13.3 2.0] 49.3| 1.000| 49.3] 49.3 |
| |
| Vypotet po frekvencich Ne ("F4-prepni) [
| [
Opis zadani - objs=kty
| | | soufadnice chjsktu v (m)
2islc| Typ |vyskal|
| | {m) | bod &. 1/5 bod &. 2/6 | bod &. 3 | beod &. 4

[1 O PRI ST B




T2B UL KA OBJERKTTU

Vypofet po frekvencich: Ne (*“F4-pfepni)

| |
| |
| I
| | | Vyika | plidorys [m] | Rorekce pro |
| ¢4sla| Typ | (od) do |Bodfhi Bod &.1 |délka|%ifka| odraz od stZn [dE] |
| |
| 1 |Zelefi | | 16.0] 2 | -159; 74| 59| 39| |
| 2 |Zeled | | 10.0] 4 | -143; 23] 1i6| 16&] |
| 3 |2elen | | 3.0 4 | =Ta; 69| 33| 9 |
| 4 |zZeled | | S| & | =ER; =28] 4| 3] |
| |
| - - - |

| TABULER BoOoDTU v¥irodrToUo { DEN ) [

| [

| | Vyska | [ Lisg (dB) | [

| €.|NadTerén|Zibs.Nmv| Soufadnice |doprava |primysl|celkem |pfedch. | mEfeni

| I

[ A3y 1.5 | 2651 | =78:9; 14.8 | 45.% | 16.3 | :45.5 |( 37.5)| |

| 2+#] 1.5 | 263.5 | —80.8; 33.2 | 46.9 | 13.4 | 46.9 |( 38.8)| |

| 3+ b L | 268.0 | —82.0; =14.8 | 3802 | i . U | F95F | [ 2hsh) |

| 4+] 1.5 | 266.3 | —105.1; 28.4 | 33.8 | | 33.8 |( 25.5) |

| [

| [

| I

Vypocet komunikace —hodnoty (pocet automobil(i), které byly pouzity do vypoctd v programu jsou
Cisté orientacni s ohledem na lokaci zastavby.

OBRAZEK C.1 - IZOFONY VE DNE




OBRAZEK C.2 - PASMA 1ZOFONU VE DNE

OBRAZEK C.3 - IZOFONY VE DNE 3D




PROTOKOL - NOC

HLUR+ werze 11.0% profill Zkolni UZivatel: 8824/VUT v Brn& - 2koln
Soubor: D:\DIPLOMEAZ\DF HLUK.ZAD Vytidténo: .12.2024 14:33

Kl AUTOMOBILY: ZiZkova - (V rovinég)

Podet vozidel za hodinu

£

RKrajni body: [ —93.4,
Vypodtovd rychlost: 30.0 km/h,
Sklon vu23vty. 0.0%

LEeg v ref. wzdalenosti 7,5 m: 42.5 dB.

i
Efizovatka: ne

EZ2 AUTOMOBILY: Resslova — Mistni ITI (V roviné)
Potet wvozidel za hodinu ( N O C ): OAR=12, N&=0, H3=0
/1 Rrajni body: [ —-33.4, 22.3] [ 90.8, 93.4] m.
?ﬁpoctuva rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ra, F3: 1.0 RfiZovatka: mne
8klon vozovky: 5.0% (stoupajici).
Lieqg v ref. wzdidlenosti 7,5 m: 42.5 dBE.
I [
| PRUMTITYSILOVE &Z DR OJE |
I [
| &droj | Objy | [x ; ¥ vyska . L2 | Plochal] Lw | LwPav |
| | | [m] [de] | [m2] | [dB] | [dB] |
I [
| = L 0 =169 A | 2831 201 4931 L.00E] #49.3) 459.3
| 2 2 0 =81 45; =67 | 27.3 2.0 49.3| 1.000| 4%5.3| 49.2 |
| = 3 0 —85.6; -8.8 | 26:8] 2.0] 43.3{ 1.006| 49:3| 49:3 |
| B 4 0 —gS%:6; =18.8 | 26.0| 2.0] 4%.3| 15008 493 £9.32
] @ B 0 =941y =133 | 2955 2.0)] 4903 10000 4953 £9.3
| [
|Vypotet po frekvencich: Ne (*F4-prepni) [
| ;
Cpis zadéni - cbjekty |
soufadnice cbjektu v (m) |
E
m bod &. 1/5 bod & 3 | bed &. 4
1
0.0|-158.7; 73.5|-105.1; 23.3| [
10 —142.3; FRq| —Z20B 2 b g
B =aa 2y 69.4| —-8B2.8; 115.8]
5.0| -99.9; -28.0(-107. !
[
| a
| TABULERKZ B JERTU
|
| | Vyika p ado r y= [m] | Rorekce pro
| Gislal Typ ({od) do Bodii Bod &.1 |délka|2ifka| odraz od stén [dB]
|
| 1 |22l | | 10.0] 3 | 74| 59 39|
[ 2 |Zelent | | 10.0]1 4 | 23] 116 le|
| i3 |Zelenn | | S.01 4 | 69| 53| 2]
| 4 |Zelen | | 5.001 3 | -28| 54 | 5|
|



TABULREKDE BODT v¥rrpodTU (N OC)

| V{Eka | [ Li=g (dE) |
&. |NadTerén |2bs.Nmv| Soufadnice |doprava |primysl |celkem |pFedch.| mEFeni
1.5 | 265.1 | -78.%; 14.8 | 37.5 | 16.3 | 37.5 |{ 37.5)|
24| 1.5 | 263.5 | —-80.8:; 33.2 | 3B8.8 | 13.4 | 38.8 |( 28.8)]|
34 TS | 2E0:0 | B2:0: =3B [ 313 | 38T | 8Iu5 [0 BEa5)|
4+ 1555 | 266.3 | —105.1; 294 | BEoE: | | 2525 | [ 25.5)

Vipotet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|
|
|
|
|
I
| 1+] )
|
|
I
|
I
I

Vypocet komunikace — hodnoty (podet automobil(), které byly pouZity do vypoctd v programu jsou
Cisté orientacni s ohledem na lokaci zastavby.

OBRAZEK €.4 - 1ZOFONY V NOCI




OBRAZEK C.5 - PASMA 1ZOFONU V NOCI

OBRAZEK €.6 - IZOFONY V NOCI 3D




V Brné dne
11.12.2024

Bc. Pavel Samalik



